
 

มตคิณะกรรมการบรหิารนโยบายพลงังาน 
คร ัง้ที ่8/2551 (คร ัง้ที ่33) 

วนัจนัทรท์ ี ่1 กนัยายน พ.ศ. 2551 เวลา 14.00 น. 
ณ หอ้งประชมุบญุรอด-นธิพิฒัน ์ช ัน้ 11 อาคาร 7 กระทรวงพลงังาน 

 

 ขอ้เสนอการแกไ้ขปัญหาการขาดแคลนกา๊ซปิโตรเลยีมเหลว (LPG) 
จากกรณีทีพ่นักงานการรถไฟหยดุงาน 

 การยกเลกิการสนับสนุนน ้ามันดเีซลราคาถกูใหก้บั ขสมก./รถรว่มบรกิาร 

 

ปลดักระทรวงพลงังาน (นายพรชยั รจุปิระภา) กรรมการ เป็นประธานในที่
ประชมุ 
ผูอ้ านวยการส านักงานนโยบายและแผนพลงังาน (นายวรีะพล จริประดษิฐกลุ) 
กรรมการและเลขานุการ 

 

ปลดักระทรวงพลงังาน (นายพรชยั รจุปิระภา) ไดแ้จง้ใหท้ีป่ระชมุทราบวา่
เนือ่งจากรัฐมนตรวีา่การกระทรวงพลงังานในฐานะประธานกรรมการบรหิาร
นโยบายพลงังานตดิราชการ จงึไดม้อบใหป้ลดักระทรวงพลงังานท าหนา้ที่
ประธานในทีป่ระชมุ 

 

เร ือ่งที ่1 ขอ้เสนอการแกไ้ขปญัหาการขาดแคลนกา๊ซปิโตรเลยีมเหลว 
(LPG) จากกรณีทีพ่นกังานการรถไฟหยดุงาน 

สรปุสาระส าคญั 

http://www.eppo.go.th/nepc/kbg/kbg-33.htm#1
http://www.eppo.go.th/nepc/kbg/kbg-33.htm#1
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เมือ่วันที ่28 สงิหาคม 2551 พนักงานการรถไฟแหง่ประเทศไทยไดห้ยดุงาน
และรถไฟไดห้ยดุการเดนิรถทัว่ประเทศ ซึง่ไดส้ง่ผลกระทบตอ่การขนสง่น ้ามัน
เชือ้เพลงิและกา๊ซ LPG ไปยังคลงัภมูภิาค 

1.1 เนือ่งจากการขนสง่น ้ามันเชือ้เพลงิไปยังคลงัภมูภิาค และสถานบีรกิาร
ตา่งๆ ในเขตภาคใต ้สว่นใหญเ่ป็นการขนสง่ทางเรอื ส าหรับภาคเหนอื ภาค
ตะวันออกเฉียงเหนอืและภาคกลางจะเป็นการขนสง่ทางทอ่ไปยังคลงัล าลกูกา
และคลงัสระบรุขีองบรษัิททอ่สง่ปิโตรเลยีมไทย และคลงับางปะอนิของบรษัิท
ขนสง่น ้ามัน ทางทอ่ โดยทีก่ารขนสง่ทางรถไฟจะสง่ไปยังคลงัภาคเหนอืและ
ภาคตะวันออกเฉียงเหนอื ซึง่มปีรมิาณประมาณรอ้ยละ 15 ของความตอ้งการ
ใชใ้นภาคหรอืประมาณ 2 ลา้นลติรตอ่วัน โดยปรมิาณน ้ามันส ารอง ณ คลงั
น ้ามันของผูค้า้น ้ามันและสถานบีรกิารมเีพยีงพอใชไ้ดป้ระมาณ 3 - 5 วัน 
ส าหรับการแกไ้ขปัญหาการขนสง่น ้ามันเชือ้เพลงิไปยังภาคเหนอืและภาค
ตะวันออกเฉียงเหนอืสามารถใชก้ารขนสง่ทางรถยนตแ์ทนการขนสง่ทางรถไฟ
ได ้ซึง่คดิเป็นจ านวนรถยนตท์ีต่อ้งใชป้ระมาณ 55 คัน (รถยนตข์นสง่น ้ามัน
ความจคุนัละ 36,000 ลติร) ดังนัน้ การหยดุเดนิรถของการรถไฟฯ จะไม่
กอ่ใหเ้กดิการขาดแคลนน ้ามัน 

1.2 การขนสง่กา๊ซ LPG ไปยังคลงัภาคกลางซึง่เป็นการขนสง่ทางรถยนต ์สว่น
ภาคใตจ้ะเป็นการขนสง่ทางเรอื และพืน้ทีท่ีไ่ดรั้บผลกระทบจากการหยดุเดนิ
รถไฟคอืภาคเหนอืและภาคตะวันออกเฉียงเหนอื ซึง่ปัจจบัุนม ีปตท. เพยีงราย
เดยีวทีด่ าเนนิการขนสง่ทางรถไฟไปยังพืน้ทีด่ังกลา่ว แตเ่นือ่งจากนโยบาย
ของรัฐ ทีต่อ้งการใหม้รีาคาขายสง่ราคาเดยีวกนั จงึก าหนดให ้ปตท. เป็นผู ้
ไดรั้บชดเชยการน าเขา้และขนสง่แตเ่พยีง ผูเ้ดยีว ท าใหผู้ค้า้กา๊ซ LPG รายอืน่
ตอ้งพึง่พา ปตท. ในการจัดหากา๊ซ LPG และตอ้งรับกา๊ซ LPG จากคลงั
ภมูภิาคของ ปตท. ส าหรับการแกไ้ขปัญหาในเบือ้งตน้ไดข้อความรว่มมอืให ้
ผูค้า้กา๊ซ LPG ทีม่รีถบรรทกุชว่ยขนสง่กา๊ซ LPG ไปยังภมูภิาคแทนรถไฟ โดย
จะสามารถเพิม่ศักยภาพการขนสง่ได ้755 ตันตอ่วนั แตยั่งมขีอ้จ ากดัของขดี
ความสามารถในการจา่ยกา๊ซ LPG ทางรถยนตจ์ากคลงัตน้ทาง คอื คลงับา้น
โรงโป๊ะของ ปตท. ทีม่ ีbay รับรถบรรทกุเพยีง 5 bay ซึง่ไมเ่พยีงพอตอ่การ
ทดแทนการขนสง่ทางรถไฟ ท าใหก้ารจัดสง่กา๊ซ LPG ไปยังภาคเหนอืและ
ภาคตะวันออกเฉียงเหนอืไมเ่พยีงพอตอ่ความตอ้งการใชอ้กีประมาณ 900 ตัน
ตอ่วัน แต ่ปตท. จะน ากา๊ซ LPG จากแหลง่ลานกระบอืเขา้มาเสรมิอกี 200 ตัน
ตอ่วัน จงึท าใหก้ารขาดแคลนลดลงเหลอื 700 ตันตอ่วัน 

2. การด าเนนิการในชว่งแรกสามารถน ากา๊ซ LPG ส ารอง ณ คลงันครสวรรค์
และคลงัล าปาง ออกมาจา่ยชดเชยในสว่นทีข่าด ซึง่จะเพยีงพอใชไ้ดเ้พยีง 3 
วัน แตห่ากการหยดุเดนิรถของการรถไฟฯ ยดืเยือ้ ซึง่อาจท าใหภ้าคเหนอืจะ



เริม่เกดิการขาดแคลนไดต้ัง้แตว่ันที ่2 กนัยายน 2551 ส าหรับคลงัขอนแกน่ได ้
เริม่เกดิปัญหาการขาดแคลนตัง้แตว่ันที ่29 สงิหาคม 2551 เป็นตน้มา 
เนือ่งจากก าลังซอ่มแซมถังกา๊ซ LPG จ านวน 1 ถัง ท าใหป้รมิาณส ารองอยูใ่น
ระดับต า่ 800 ตัน ขณะทีม่คีวามตอ้งการจา่ยจากคลงัแหง่นีว้ันละ 1,000 ตัน 
ซึง่ไดแ้กปั้ญหาโดยประสานผูค้า้รายอืน่ใหข้นกา๊ซ LPG ขึน้ไปดว้ยตนเอง
บางสว่นเพือ่บรรเทาความเดอืดรอ้นในเบือ้งตน้ 

3. เพือ่แกไ้ขปัญหาคอขวดในการจา่ยกา๊ซทีค่ลังบา้นโรงโป๊ะ จังหวดัชลบรุ ี
โดยการเพิม่ขดีความสามารถในการจา่ยกา๊ซทางรถยนต ์ซึง่ใชค้ลงักา๊ซของ
ผูค้า้น ้ามันตามมาตรา 7 เอกชนทีต่ัง้อยูบ่รเิวณชายฝ่ัง เชน่ คลังบางปะกง คลงั
บางจะเกร็ง และคลงัในกรงุเทพฯ เพือ่ขนสง่กา๊ซ LPG ทางเรอืไปทีค่ลงั
เอกชนและจา่ยกา๊ซทางรถยนตไ์ปยังภมูภิาค ซึง่สามารถท าใหเ้กดิความเพยีง
พอทีจ่ะทดแทนการขนสง่ทางรถไฟไดท้ัง้หมด แตป่ระเด็นปัญหาทีเ่กดิขึน้คอื
การขนสง่กา๊ซ LPG จากคลงัตน้ทางทีเ่ป็นของผูค้า้น ้ามันตามมาตรา 7 เอกชน
รายอืน่ จะไมไ่ดรั้บชดเชยคา่ขนสง่เชน่เดยีวกบัการขนสง่จากคลงัตน้ทางของ 
ปตท. ทีบ่า้นโรงโป๊ะไปยังคลงักา๊ซ ปตท. ในภมูภิาค 

4. ตามมตคิณะกรรมการบรหิารนโยบายพลังงาน (กบง.) ทีใ่ชอ้ยูปั่จจบัุนได ้
ก าหนดใหจ้า่ยชดเชยไดเ้ฉพาะกรณีการขนสง่ทีค่ลงัตน้ทางของ ปตท. ใน
จังหวดัชลบรุไีปยังคลงัปลายทางของ ปตท. เทา่นัน้ ดังนัน้ เพือ่ใหส้ามารถ
จา่ยชดเชยคา่ขนสง่จากคลงัชายฝ่ังของผูค้า้น ้ามันตามมาตรา 7 รายอืน่ทีรั่บ
กา๊ซ LPG ทางเรอืจากคลงัเขาบอ่ยาเพือ่ขนสง่ทางรถยนตต์อ่ไปยังคลัง
ภาคเหนอืและภาคตะวนัออกเฉียงเหนอื ไดแ้ก ่คลงับางปะกง จังหวดั
ฉะเชงิเทรา คลงับางจะเกร็ง จังหวัดสมทุรสงคราม และคลงัในกรงุเทพฯ ได ้
จงึจ าเป็นตอ้งขอความเห็นชอบจาก กบง. ดังนี้ 

1) เห็นชอบใหม้กีารจา่ยชดเชยคา่ขนสง่ใหก้บั ปตท. จากคลงัตน้ทางใน 
จังหวดัฉะเชงิเทรา จังหวดัสมทุรสงครามและกรงุเทพฯ 

2) เห็นชอบรา่งประกาศ กบง. เรือ่ง การก าหนดคา่ขนสง่กา๊ซไปยังคลงักา๊ซ
ตา่งๆ ทัง้นีใ้หม้ผีลตัง้แตว่ันที ่1 กนัยายน 2551 เป็นตน้ไป และมอบหมายให ้
สนพ. รับไปด าเนนิการออกประกาศตอ่ไป 

3) มอบหมายใหเ้จา้หนา้ทีก่ระทรวงพลังงานเป็นผูรั้บรองการจา่ยกา๊ซ LPG 
จากคลงัตน้ทางและก าหนดใหร้ถขนสง่กา๊ซ LPG ตอ้งไปแสดงตัว ณ คลงั
ปลายทางของ ปตท. ทีจั่งหวัดขอนแกน่ นครสวรรค ์และล าปาง (เชน่เดยีวกบั
กรณีโอนคลงั) 

4) เห็นชอบใหป้ระธาน กบง. เป็นผูป้ระกาศก าหนดเวลาสิน้สดุมาตรการ 



5) มอบหมายใหส้ถาบนับรหิารกองทนุพลงังานรับไปด าเนนิการก าหนด
รายละเอยีดหลักเกณฑก์ารจา่ยชดเชยคา่ขนสง่ 

มตขิองทีป่ระชมุ 

1. เห็นชอบใหม้กีารจา่ยชดเชยคา่ขนสง่กา๊ซไปยังคลงักา๊ซตา่งๆ ใหก้บับรษัิท 
ปตท. จ ากดั (มหาชน) จากคลงัจังหวดัฉะเชงิเทรา คลังจังหวดัสมทุรสงคราม
และคลงัในกรงุเทพมหานครโดยรถยนต ์เนือ่งจากพนักงานการรถไฟแหง่
ประเทศไทยหยดุงานประทว้งรัฐบาล ท าใหร้ถไฟทัว่ประเทศไมส่ามารถ
ใหบ้รกิารไดแ้ละสง่ผลกระทบตอ่การขนสง่กา๊ซปิโตรเลยีมเหลว (LPG) ไปยัง
คลงัภมูภิาค 

2. เห็นชอบใหส้ านักงานนโยบายและแผนพลงังานรับไปด าเนนิการออก
ประกาศคณะกรรมการบรหิารนโยบายพลังงาน เรือ่ง การก าหนดคา่ขนสง่กา๊ซ
ไปยังคลังกา๊ซตา่งๆ (เพิม่เตมิ) โดยใหม้ผีลตัง้แตว่ันที ่1 กนัยายน 2551 เป็น
ตน้ไป 

3. เห็นชอบใหป้ระธานกรรมการบรหิารนโยบายพลังงาน เป็นผูป้ระกาศ
ก าหนดเวลาสิน้สดุมาตรการเมือ่สถานการณก์ารรถไฟแหง่ประเทศไทยหยดุ
เดนิรถไฟคลีค่ลายลงและบรษัิท ปตท. จ ากดั (มหาชน) สามารถด าเนนิการ
ขนสง่ทางรถไฟได ้

 

เร ือ่งที ่2 การยกเลกิการสนบัสนุนน า้มนัดเีซลราคาถกูใหก้บั ขสมก./รถ
รว่มบรกิาร 

สรปุสาระส าคญั 

1. เมือ่วันที ่2 มถินุายน 2551 กบง. ไดม้มีตจัิดสรรน ้ามันดเีซลราคาถกูทีไ่ดรั้บ
การชว่ยเหลอืจาก โรงกลั่นน ้ามัน จ านวน 122 ลา้นลติรตอ่เดอืน เป็นเวลา 6 
เดอืน (มถินุายน - พฤศจกิายน 2551) โดยมรีาคาถกูกวา่น ้ามันดเีซลปกต ิ3 
บาทตอ่ลติร ใหก้ระทรวงคมนาคม จ านวน 1 ลา้นลติรตอ่วัน เพือ่ชว่ยเหลอืรถ
หมวด 1 (รถโดยสารในเมอืง เชน่ ขสมก. และรถรว่มบรกิาร) และหมวด 4 (รถ
โดยสารในเขตจังหวดั(ชานเมอืง)) ในกรงุเทพฯ และปรมิณฑล จ านวน
ประมาณ 14,600 คัน จ าหน่ายผา่นจดุจ าหน่ายน ้ามันของสถานบีรหิารองคก์าร
ขนสง่มวลชนกรงุเทพ (ขสมก.) โดยใหก้ารชว่ยเหลอืจนกวา่ไดข้อ้ยตุขิองศาล
ปกครองในกรณีขอปรับขึน้คา่โดยสารหรอืจ านวนน ้ามันทีไ่ดรั้บการจัดสรรหมด
ลง แลว้แตเ่หตกุารณใ์ดจะเกดิขึน้กอ่น 



2. ศาลปกครองสงูสดุไดพ้จิารณากรณีนายบญุชยั รุง่เรอืงไพศาลสขุ ยืน่ฟ้อง
คดคีณะกรรมการควบคมุการขนสง่ทางบก เป็นจ าเลยที ่1 รัฐมนตรชีว่ยวา่การ
กระทรวงคมนาคม เป็นจ าเลยที ่2 และขออ านาจศาลปกครองชัน้ตน้เพือ่
คุม้ครองชัว่คราว ระงับการขึน้คา่โดยสารของ ขสมก. ตัง้แตว่ันที ่28 
พฤษภาคม 2551 ตามคดดี าหมายเลข 811/2551 เป็นตน้มา ตอ่มาศาล
ปกครองสงูสดุ ไดม้คี าสัง่ที ่505/2551 ลงวันที ่26 สงิหาคม 2551 กลับค าสัง่
ของศาลปกครองชัน้ตน้ เป็นใหย้กค าขอทเุลาการบังคับเฉพาะทีเ่กีย่วกบัการ
ก าหนด (ปรับปรงุ) อตัราคา่โดยสารประจ าทางหมวด 1 ในเขตกรงุเทพฯ และ
จังหวดัใกลเ้คยีงทีม่เีสน้ทางตอ่เนือ่ง และหมวด 4 กรงุเทพมหานคร ท าให ้ขส
มก. สามารถปรับขึน้คา่โดยสารได ้

3. ตอ่มา บรษัิท ปตท. จ ากดั (มหาชน) ไดม้หีนังสอืแจง้วา่หลังจากทีศ่าล
ปกครองสงูสดุไดม้คี าสัง่ขา้งตน้ ปตท. ไดด้ าเนนิการยกเลกิการสนับสนุน
น ้ามันดเีซลราคาถกูใหก้บั ขสมก./รถรว่มบรกิาร ตัง้แตว่ันที ่1 กนัยายน 2551 
เป็นตน้ไป 

มตขิองทีป่ระชมุ 

ทีป่ระชมุรับทราบ 

 

  

  

 


