
การประชุมรบัฟงัความคดิเห็น

แผนบรหิารจดัการนํ �ามนัเชื�อเพลงิแผนบรหิารจดัการนํ �ามนัเชื�อเพลงิ
(Oil Plan)

วันที่ 17 สิงหาคม 2558
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กระบวนการจดัทาํแผน

พยากรณ์ความตอ้งการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิกรณีฐาน BAUพยากรณ์ความตอ้งการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิกรณีฐาน BAU

ขอ้มลูความตอ้งการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิในภาคขนสง่ขอ้มลูความตอ้งการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิในภาคขนสง่

ขอ้มลูความตอ้งการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิในภาคขนสง่ที8ลดได ้            จาก
แผน EEDP
ขอ้มลูความตอ้งการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิในภาคขนสง่ที8ลดได ้            จาก
แผน EEDP
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บรหิารจดัการความตอ้งการใช้
เชื�อเพลงิที8ลดไดจ้าก EEDP

บรหิารจดัการความตอ้งการใช้
เชื�อเพลงิที8ลดไดจ้าก EEDP
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สนบัสนนุ
มาตรการ

ประหยดันํ �ามนั
เชื�อเพลงิใน

ภาคขนสง่ตาม
แผน EEDP

บรหิาร
จดัการชนดิ
ของนํ �ามนั

เชื�อเพลงิให้
เหมาะสม

ปรบั
โครงสรา้ง
ราคานํ �ามนั
เชื�อเพลงิให้

เหมาะสม

ผลกัดนัการ
ใชเ้ชื�อเพลงิ
ชวีภาพ ตาม
แผน AEDP

เพิ8มการลงทนุ
ในระบบ

โครงสรา้ง
พื�นฐานนํ �ามนั

เชื�อเพลงิ

ธพ. สนพ. พพ. ธพ.สนพ.



พยากรณป์รมิาณการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิทกุสาขา
กรณีฐาน (BAU)

79,338 ktoe
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พยากรณป์รมิาณการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิในภาคขนสง่ 
กรณีฐาน (BAU)
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12,934 ����108%

����116%

ที่มา: สนพ. 4



สนับสนุนการประหยัดน้ํามัน
ตามแนวทางและเป้าหมายระบุภายใต้แผนอนุรักษ์พลังงาน

บริหารจัดการขนส่ง
มาตรการส่งเสริมการ
บริหารจัดการการใช้

รถบรรทุกและรถ

มาตรการเพิ่ม
ประสิทธิภาพการ
ใช้เชื้อเพลิงในยาน

ยนต์

มาตรการด้าน
โครงสร้าง

พื้นฐานและ
ราคา

3

1

2

1

ติดฉลากแสดงประสิทธิภาพพลังงานในยางรถยนต์

ขับขี่ ECO DRIVING

พัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐาน รถไฟรางคู่

ผลจากรถไฟฟ้า

สนับสนุนการใชย้านยนต์ประหยดัพลังงาน

รถบรรทุกและรถ
โดยสาร

เงินทนุหมนุเวียนเพื่อการอนุรักษ์พลังงาน

อุดหนุนผลการประหยัดพลังงานภาคขนส่ง

พัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐาน รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน

ผลจากนโยบายดีเซล

ที่มา: สนพ.

ขนส่งน้ํามันทางทอ่
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ประเมนิความตอ้งการใชน้ํ �ามนัเชื�อเพลงิหลงัมี
มาตรการประหยดัพลงังานภาคขนสง่ตามแผน EEDP
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35,246 ktoe

LPG 19 ml/day
NGV 17 kton/day

Jet 34 ml/day
Fuel Oil 3 ml/day

0

10,000

BAU EEDP

เบนซิน

เบนซิน 17 ml/day

ดีเซล 32 ml/day

LPG 19 ml/day

ปี 2579

หมายเหตุ: ไม่มีมาตรการประหยัดพลังงานในน้ํามันเตาและน้ํามันเครื่องบินที่มา: สนพ. 6
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 เบนซิน

ความต้องการน้ํามันเชื้อเพลิงภาคขนส่งหลังมีมาตรการประหยัด (EEDP transportation 100%)ความต้องการน้ํามันเชื้อเพลิงภาคขนส่งหลังมีมาตรการประหยัด (EEDP transportation 100%)

บริหารจัดการชนิดของน้ํามันเชื้อเพลิงให้เหมาะสมบริหารจัดการชนิดของน้ํามันเชื้อเพลิงให้เหมาะสม

�ลดการนําเข้า รักษาสมดุลการผลิตและการใช้ LPG ในประเทศ
LPG ภาคขนส่ง

1.บริหารจดัการชนิดของเชื้อเพลิงให้เหมาะสมกับกลุ่มผู้ใช้ต่างๆ 2.ลดชนิดน้ํามนัและผลักดันมาตรฐานอาเซียน

�ผลักดันการใช้เอทานอล
ลดชนิดน้ํามันในกลุ่มเบนซิน-แก๊สโซฮอล์

2
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5,000

2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579

 เบนซิน

�จัดสรร LPG ที่ผลิตได้ในประเทศไปภาคครัวเรือนเป็นลําดบัแรก
�ผลักดันการใช้เอทานอล

�การจัดหา NG จากอ่าวไทยมจีํากัด
�NG เป็นเชื้อเพลิงหลักในการผลิตไฟฟ้า
�บริหารจดัการ NGV ภาคขนส่งให้เกิดความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ

NGV สําหรับรถยนต์

�เพิ่มประสิทธิภาพการบรหิารจัดการโลจิสติกส์ของผู้ค้า
น้ํามนั

�อํานวยความสะดวกการค้าขายน้ํามัน/การสัญจรระหว่าง
ประเทศ
�เสริมสร้างความมัน่คงด้านการจดัหาน้ํามนัเชื้อเพลิง

กําหนดมาตรฐานน้ํามันภูมิภาคอาเซียน
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การบรหิารจดัการ LPG ในภาคขนสง่
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การใช้ LPG ในภาคขนส่งมีแนวโน้มเติบโตสูงกว่าการใช้น้ํามันในกลุ่มเบนซิน-แก๊สโซฮอล์
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2558 2559 2560 2561 2562 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576 2577 2578 2579

ล้า
นล

ิตร
ตอ่

วัน

LPG

สัดส่วน
ราคา

ULG/LPG GSF95E10/LPG GSH91/LPG GSHE20/LPG

2556 4.0 3.4 3.2 2.9

2557 4.0 3.3 3.1 2.9

ราคา LPG ภาคขนส่งถูกกว่าน้ํามัน
ในกลุ่มเบนซิน-แก๊สโซฮอล์มากจนเกินไป

ราคา LPG ภาคขนส่งถูกกว่าน้ํามัน
ในกลุ่มเบนซิน-แก๊สโซฮอล์มากจนเกินไป

ปริมาณการใช้
(ล้านลิตร/วนั)

LPG 
(auto)

GSH91
E10

GSH 95 
E10 

GSH 
E20

GSH 
E85

กลุ่ม
เบนซิน

ปี 2557 10.0 9.8 7.5 3.7 0.9 23.3

ปริมาณการใช้ LPG สูงเมื่อเทียบกับแก๊สโซฮอล์ทําให้
การใช้เอทานอลต่ํากว่าเป้าหมาย

ปริมาณการใช้ LPG สูงเมื่อเทียบกับแก๊สโซฮอล์ทําให้
การใช้เอทานอลต่ํากว่าเป้าหมาย

การนําเข้า 2556 2557 2558
(ม.ค.-มี.ค.)

ปริมาณ (ล้านกก.)  1,949   2,032 322

มูลค่า (ล้านบาท)  55,614    58,201 5,286

2557 4.0 3.3 3.1 2.9

2558 2.7 2.2 2.1 2.0

ปริมาณการผลิตในประเทศไม่เพียงพอต่อความต้องการใช้ ต้องมีการนําเข้า ในขณะที่การใช้ก๊าซหุงต้มมีอัตราการขยายตัวลดลงปริมาณการผลิตในประเทศไม่เพียงพอต่อความต้องการใช้ ต้องมีการนําเข้า ในขณะที่การใช้ก๊าซหุงต้มมีอัตราการขยายตัวลดลง

ปี 2557 10.0 9.8 7.5 3.7 0.9 23.3

ปี 2558 9.2 10.9 8.5 4.0 0.9 25.7

ก๊าซหุงต้ม 2556 2557 2558 
(ม.ค.-พ.ค.)

การใช้ (ล้านกก./วนั) 6.6  6.0 5.7

อัตราการขยายตัว (%) -20.7 -9.2 -4.3 8



มาตรการบรหิารจดัการ LPG ในภาคขนสง่

มาตรการด้านราคา

��เก็บภาษีสรรพสามิตตามค่าความร้อนเทียบเท่าน้ํามันเบนซิน-แก๊สโซฮอล์
    ปัจจุบัน เก็บภาษีสรรพสามิต 1.17 บาทต่อลิตร 
    พิจารณาอัตราใหม่?  เทียบเท่าน้ํามันเบนซิน 4.09 บาทต่อลิตร
                  เทียบเท่าแก๊สโซฮอล์ อี 20 3.51 บาทต่อลิตร

    หน่วยงาน: กระทรวงพลังงาน กระทรวงการคลัง
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การบรหิารจดัการ NGV ในภาคขนสง่
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           การจัดหาก๊าซธรรมชาติจากอ่าวไทยมีจํากัด จึง
ต้องบริหารจัดการการใช้ NGV ในภาคขนส่งให้เกิด   

ความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจ

          ต้นทุนค่าน้ํามันเชื้อเพลิงคิดเป็นร้อยละ 30 ของ
ต้นทุนค่าขนส่งสินค้าในแต่ละเที่ยว                   

(ศูนย์วิจัยกสิกรไทย, 2558)

0

5

2558 2560 2562 2564 2566 2568 2570 2572 2574 2576 2578

44,754 
30,535 

77,809 
80%

100%
Others

Hybrid(4% 
exclude 

1,007,576 144,773 112,682

สัดส่วนรถบรรทุกและรถโดยสารจําแนกตามชนิดเชื้อเพลิง ปี 2557

         รถโดยสารสาธารณะจัดเป็นสาธารณูปการที่รัฐ
ให้บริการแก่ประชาชนผู้มีรายได้น้อยและ                

ปานกลางเป็นหลัก

การใช้ NGV 2556 2557 2558
(ม.ค.-พ.ค.)

ปริมาณ (ล้านกก./วัน) 8.5 8.8 8.7

ปริมาณการใช้ NGV  ในภาคขนส่งปี 2556-ปัจจุบัน

772,360 104,622 

77,809 

0%

20%

40%

60%

Truck Bus Urban Taxi

Hybrid

Non Fuel

Electricity

CNG

LPG

Diesel

(93% 
exclude 
non fuel)

exclude 
non fuel)

ปริมาณ (ล้านกก./วัน) 8.5 8.8 8.7
อัตราการขยายตัว (%) 10.5 3.1 -1.0

ประเภทสถานี จํานวนสถานี (แห่ง)
สถานีหลัก 21
สถานีตามแนวท่อ 105
สถานีลูก (นอกแนวท่อ) 360
Iรวม 486

จํานวนสถานีบริการ NGV       
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มาตรการบรหิารจดัการ NGV ในภาคขนสง่

มาตรการด้านราคา

�ปรับราคาขายปลีกก๊าซ NGV ให้สะท้อนต้นทุนที่แท้จริง
�อุดหนุนราคาขายปลีก NGV สําหรับรถโดยสารสาธารณะ/รถบรรทุก?
�เก็บภาษีสรรพสามิตเช่นเดียวกับน้ํามันเชื้อเพลิงที่ใช้ในภาคขนส่งชนิดอื่น�เก็บภาษีสรรพสามิตเช่นเดียวกับน้ํามันเชื้อเพลิงที่ใช้ในภาคขนส่งชนิดอื่น

    หน่วยงาน: กระทรวงพลังงาน กระทรวงการคลัง

มาตรการด้านสถานีบริการ

�สนับสนุนให้มีสถานีบริการ NGV ตามแนวท่อก๊าซ
�ให้จัดตั้งศูนย์พักรถขนส่งสินค้าพร้อมสถานีบริการ NGV (NGV Terminal Hub)

    หน่วยงาน: กระทรวงพลังงาน บมจ.ปตท.

มาตรการด้านรถ
�สนับสนุนให้ใช้ NGV เฉพาะในกลุ่มรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุก

    หน่วยงาน: กระทรวงพลังงาน
11



โครงการจดัต ั�งสถานฯี NGV  ตาม MOU  กบัสมาคมขนสง่ทางบกแหง่ประเทศไทย

แผนการขยาย
สถานี NGV

ปี 2559 ปี 2560

จํานวน (แห่ง) 1 3

สถานแีม ่ ลานกระบอื

สถานีบริการ NGV ตาม 

นครสวรรค์

แกง่คอย

นครราชสมีา

สถานีบริการ NGV ตาม 
MOU ของสมาคมผู้ขนส่ง

สถานีบริการ NGV ตาม 
MOU ของสมาคมผู้ขนส่ง

แนวท่อก๊าซธรรมชาติ
อยธุยา-นครสวรรค์

แนวท่อก๊าซธรรมชาติ
สระบุรี-นครราชสีมาที่มา: บมจ.ปตท. 12



สถานีบริการ NGV ตาม 
MOU ของสมาคมผู้ขนส่ง

สถานีบริการ NGV ตาม 
MOU ของสมาคมผู้ขนส่ง

โครงการจดัต ั�งสถานฯี NGV  ตาม MOU  กบัสมาคมขนสง่ทางบกแหง่ประเทศไทย

สถานแีม ่นํ�าพอง

MOU ของสมาคมผู้ขนส่ง MOU ของสมาคมผู้ขนส่ง

13

สถานแีม ่แกง่คอย

ที่มา: บมจ.ปตท.



การลดชนดินํ �ามนัเชื�อเพลงิ

มีน้ํามันในกลุ่มเบนซิน-แก๊ส
โซฮอล์ จํานวน 5 ชนิด
o แก๊สโซฮอล์อี 10 ออกเทน91 
o แก๊สโซฮอล์อี 10 ออกเทน95 
o แก๊สโซฮอล์อี 20 
o แก๊สโซฮอล์อี 85
o เบนซิน95 

ผลักดันการใช้น้ํามันแก๊ส
โซฮอล์ตามศักยภาพของ
รถยนต์
จํานวนรถยนต์ 
o E20 2,514,166 คัน
o E85 287,799 คัน
จํานวนรถจักรยานยนต์ 

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ
การบริหารจัดการ
ระบบโลจิสตกิส์ของผู้ค้า
น้ํามัน 

o ผลักดันการใช้เอทา
นอลตามศักยภาพการ
ผลิตในประเทศโดยอยู่
บนพื้นฐานของความ
สมดลุของโรงกลั่น
o กําลังการผลิต 
Gbase 590 ล้านลิตรo เบนซิน95 จํานวนรถจักรยานยนต์ 

o E20 8,847,847 คัน
(ข้อมูล ณ เม.ย. 
2558, ที่มา: สมาคม
อุตสาหกรรมยานยนต์ไทย)

Gbase 590 ล้านลิตร
ต่อเดือน หรือ 20 ล้าน
ลิตรต่อวัน
(ที่มา: กลุ่มโรงกลั่นฯ)
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การกําหนดมาตรฐานนํ�ามนัเชื�อเพลงิภมูภิาคอาเซยีน 
(Harmonisation of ASEAN Fuel Quality Standards: HAFQS)

 มาตรฐานคุณภาพน้ํามันในอาเซียนมี  อํานวยความสะดวก  เพิ่มความมั่นคงใน  รักษาสิ่งแวดล้อม มาตรฐานคุณภาพน้ํามันในอาเซียนมี
ความแตกต่างกันมาก

ไทย 

สิงคโปร์

มาเลเซีย เวยีดนาม 
ฟิลิปปินส์

≥ยูโร4

ยูโร2

มา
ตร

ฐา
น

มา
ตร

ฐา
น

สูง

 อํานวยความสะดวก
ในการเดินทางข้าม

พรมแดน

 ส่งเสริมการค้าน้ํามัน
ระหว่างประเทศสมาชิก

อาเซียน

 เพิ่มความมั่นคงใน
การจัดหาน้ํามันเชื้อเพลิง
ในภาพรวมของภูมิภาค

อาเซียน

 รักษาสิ่งแวดล้อม
ทุกประเทศในภาพรวม

บรูไน กัมพูชา อินโดนีเซีย ลาว 
พม่า

น้ํามนั
กํามะถันสูง ต่ํา

15



ราคาน้ํามัน LPG NGV

NGV

ปรบัโครงสรา้งราคานํ �ามนัเชื�อเพลงิใหเ้หมาะสม3

ราคาน้ํามัน

ตามมติ กพช. เมื่อวันที่ 15 ธ.ค. 57 
กบง. ดําเนินการปรับโครงสร้างราคา

NGV

ปรับอัตราภาษีสรรพสามิต

ส่วนต่างราคาขายปลีกที่เหมาะสม

ตามมติ กพช. กบง. 7 ม.ค. 58 
ให้ปรับโครงสร้างราคา LPG

ตามมติ กพช. กบง. 30 ม.ค. 58 
ให้ปรับราคาขายปลีก NGV

เห็นชอบให้มีการกําหนดราคา
ต้นทุนเฉลี่ยแบบถ่วงน้ําหนัก
จาก 4 แหล่งจัดหา

เห็นชอบให้มีการปรับต้นทุน

ปรับราคาให้สะท้อนตน้ทุนที่แท้จริง

พิจารณาภาษีสรรพสามิต

ค่าการตลาดอยู่ในระดับที่เป็นธรรม
และเหมาะสม

เห็นชอบให้มีการปรับต้นทุน
ให้เหมาะสม

โครงการบรรเทาผลกระทบ
จากการปรับราคาขายปลีก
LPG

พิจารณาภาษีสรรพสามิต
เงินกองทุน

ปรับอัตราภาษีสรรพสามิต
16



ผลกัดนัการใชเ้ชื�อเพลงิเอทานอลและไบโอดเีซล
ตามแนวทางและเป้าหมายระบภุายใตแ้ผนพลงังานทดแทน

ศักยภาพจากกากน้ําตาล ศักยภาพจากมันสําปะหลัง

4

ศักยภาพการผลิตเอทานอล ปี 2579 11 ล้านลิตร/วัน

ที�มา: พพ.,กลุม่โรงกลั�น

ปริมาณการใช้เบนซิน (ล้านลิตร/วนั) 2558 2569 2579
รวมทุกสาขา 20.2 17.5 16.9
ภาคขนส่ง 19.9 17.2 16.6
ศักยภาพการผลิตเอทานอล 3.5 7.4 11.3
กําลังการผลิต G-base 19.7

17



ผลกัดนัการใชเ้ชื�อเพลงิเอทานอลและไบโอดเีซล
ตามแนวทางและเป้าหมายระบภุายใตแ้ผนพลงังานทดแทน

24

ศักยภาพการผลิตไบโอดเีซล ปี 2579 14 ล้านลิตร/วัน
ปริมาณการใช้ดีเซล (ล้านลิตร/วนั) 2558 2569 2579

ที่มา: พพ.

ปริมาณการใช้ดีเซล (ล้านลิตร/วนั) 2558 2569 2579
รวมทุกสาขา         51.0 53.3 57.7
ภาคขนส่ง         33.9 31.5 32.0
ศักยภาพการผลิต B100          5.6 10.0 14.0
B7 3.0 3.7 4.0
B10 5.3 5.8
B20 10.7 11.5 18



สนบัสนนุการลงทนุในระบบโครงสรา้งพื�นฐานนํ�ามนัเชื�อเพลงิ

1. สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ที่มี
ประสิทธิภาพโดยการพัฒนาระบบ  

การขนส่งน้ํามันทางท่อ

1. สนับสนุนระบบโลจิสติกส์ที่มี
ประสิทธิภาพโดยการพัฒนาระบบ  

การขนส่งน้ํามันทางท่อ
2. การสํารองน้ํามันทางยุทธศาสตร์2. การสํารองน้ํามันทางยุทธศาสตร์

5

 ต่อขยายระบบท่อไปยังภาคเหนือและภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ

 ให้เอกชนเป็นผู้ดําเนนิการเพื่อให้เกิดการ
แข่งขันอย่างเสรี

 มอบคณะกรรมการกํากับกิจการพลังงาน 
(กกพ.) เป็นผู้กํากับดูแล

 ธพ. ร่วมกับภาคเอกชนที่สนใจลงทนุ 
พิจารณาแนวท่อน้ํามัน/จดุตัง้คลังน้ํามนั/และ

 สํารองทางยุทธศาสตร์เป็นภาระของภาครัฐ
 สํารองทางการค้าตามกฎหมายเป็นภาระของ

ภาคเอกชน
 จํานวนวนัสํารองทางยุทธศาสตรข์ึ้นอยู่กบั

ภาวะวิกฤติของโลก เช่น สงคราม ผู้ผลิตเกิดภัย
พิบตัิ

 จํานวนวนัสํารองทางการค้าขึ้นอยู่กับภาวะ
ปกติแต่มีเหตุการณ์  ไม่คาดคิด เช่น อุบัติเหตุ พิจารณาแนวท่อน้ํามัน/จดุตัง้คลังน้ํามนั/และ

ปริมาณการขนส่งน้ํามันผ่านท่อ
 ใช้คลังน้ํามนัตามแนวท่อเพื่อการสํารองทาง

ยุทธศาสตร์

ปกติแต่มีเหตุการณ์  ไม่คาดคิด เช่น อุบัติเหตุ 
การขนส่งมปีัญหา

สํารองทางการค้าตามกฎหมาย

การสํารองน้ํามัน
เชื้อเพลิง

สํารองทางยุทธศาสตร์

ปัจจุบัน: 
สํารองโดยผู้ค้าน้ํามัน (เอกชน)

อนาคต: 
สํารองโดยภาครัฐ/องค์กรเฉพาะ

เพื่อคุ้มครองผู้บริโภคในภาวะปกติ เพื่อเพิ่มความมั่นคงในภาวะวิกฤติ
19



สนบัสนนุระบบโลจสิตกิสท์ ี8มปีระสทิธภิาพโดยการพฒันา
ระบบการขนสง่นํ �ามนัทางทอ่

3

1 2 1

2

สระบุร-ีลําปาง

สระบุร-ีขอนแก่น

ต่อขยายระบบท่อขนส่งไปยังภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

3

3

2

ระยอง-สระบุรี

สระบุร-ีขอนแก่น

รายละเอียดการลงทุน
เส้นทาง

1) สระบุรี-ลําปาง 2) สระบุรี-ขอนแก่น 3) ระยอง-สระบุรี รวมทั้งโครงการ

ระยะทางท่อน้ํามัน (กม.) 410.40 441.16 315.95 1167.51

ผลประโยชน์ทางเศรษฐศาสตร์

เงินลงทุน (ล้านบาท) 21,696 17,920 25,152 64,768

ช่วยลดต้นทุนการใช้พลังงาน การเดินรถ และการบํารุงรักษารถบรรทุก 18 ล้อ 1,351.06 บาท/ล้านลิตร-กม.

ช่วยลดอุบัติเหตุจากการขนส่งทางถนน 53.89 บาท/ล้านลิตร-กม.

ช่วยลดการปลดปล่อยมลพิษ 11.48 บาท/ล้านลิตร-กม. 20



การสาํรองนํ �ามนัทางยทุธศาสตร์

import
86%

นําเข้าน้ํามันดิบ ~ 800,000 บาร์เรล/วัน

 ขนส่งน้ํามันดิบมาไทยผ่านช่องแคบฮอร์มุส 467,000 
บาร์เรล/วัน หรือ 58% ของปริมาณนําเข้าทั้งหมด

local
14%

Other

Far East

Middle East
10%

66%

24%

66%

กําหนดให้มีการศึกษาการสํารองน้ํามนัทาง
ยุทธศาสตร ์(ความจาํเป็น, รปูแบบ, จํานวนวนั
, การบรหิารจัดการ ฯลฯ)

 ขนส่งน้ํามันดิบมาไทยผ่านช่องแคบมะละกามากที่สุด 21
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